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Pär ve 


na üvod 



Pokud bychom hledali tuzemsky automobil s nejkomplikovanejsi historii, vyjde näm 
Tatra 613. Zrodila se ve druhe polovine sedesätych let, v obdobi spolecenskeho 
uvolneni, a byla prvnim ceskoslovenskym vozem s karoserii navrzenou v Itälii, 
v turinskem studiu Vignale. V sedmdesätych letech se „sestsettrinäctka“ stala 
jednim ze symbolü normalizace, nävratu k tuhemu komunistickemu rezimu, jenz 
ale paradoxne jeji vyrobu utlumil. Po listopadu 1989 se uz stärnouci Tatra 613 
neprosadila, zächranu neprinesla ani modernizovanä Tatra 7ÜÜ. 



Od druhe poloviny padesätych let vyräbela koprivnickä 
automobilka pro prominentni klientelu vozy Tatra 603 
s prostornou zaoblenou karoserii a vzduchem chlazenym 
motorem V8 o objemu 2,5 1 za zadni näpravou. „Sestset- 
trojka“ navazovala na tradici velkych aerodynamickych 
vozü se vzduchem chlazenym osmivälcem v zädi, kterou 
odstartovala na jare 1934 Tatra 77 a v niz üspesne pokra- 
covala modernejsi Tatra 87 s celokovovou karoserii vyrä- 
benä v letech 1937 az 1950. Kdyz v polovine sedesätych 
let pfisla na pretres otäzka nästupkyne Tatry 603, disku- 
tovalo se o mnohem, ale zäkladni koncepce byla nedo- 
tknutelnä. Vzduchem chlazeny motor vzadu a komfortni 
karoserie zhruba petimetrove delky byly zäkladnimi 
body zadäni. Novy vüz mel byt lepsi, nez „sestsettrojka“, 
mel mit lepsi jizdni i dynamicke vlastnosti, poskytovat 
posädce vice pohodli a bezpecnosti a v neposledni rade 
jeho moderne, ale nikoliv mödne strizenä karoserie mela 
nejmene deset let udrzet krok s dobou. 

Technicke reseni podvozku a pohäneciho listroji budou- 
ciho automobilu vykrystalizovalo v prübehu let 1967 
a 1968, vedle koprivnicke konstrukce se na nem nema- 
lou merou podilela i konstrukcni pracoviste Tatry v Praze 
a Bratislave. Na rozdil od „sestsettrojky“ uz motor nebyl 
za zadni näpravou, ale mirne posunut kupredu nad ni, 
pricemz rozvodovka byla originälnim zpiisobem umis- 
tena v klikove skrini motoru. Nove bylo i zaveseni zad- 


4 4 Prototypy sedanu a kupe Tatra 613 karosovane firmou 
Vignale [1969] 
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nich kol na trojühelnikovych vlecenych ramenech se sik- 
mou osou kyväni, bezpecnost vyrazne zvysovala dvojice 
navzäjem propojenych palivovych nädrzi umistenych 
v chränene zöne pod zadnimi sedadly, po obou stranäch 
prevodovky. Predstavy o tom, ze pohon noveho vozu 
obstarä modernizovany osmivälec typu T 603 K, tedy 
motor V8 srozvodem OHV, objemem 2,5 1 a jiz zminenym 
uspofädänim rozvodovky, vzaly brzy za sve. Neuspei ani 
koprivnicky nävrh vzduchem chlazeneho radoveho ses- 
tivälce 3,2 1 umisteneho napric za zadni näpravou, tra- 
dice si zädala välcü osm - logika vyssi vykon a tocivy 
moment. To vse nabizel motor V8 s rozvodem DOHC 
a dvojici vackovych hridelü v hlave kazde rady välcü 
navrzeny prazskou konstrukcni kanceläri a realizovany 
v Koprivnici. Jeho objem byl stanoven na 3,5 1, coz byl 
kompromis mezi püvodnimi nävrhy koprivnicke a praz- 
ske konstrukce. 

Problemem byla karoserie: v Koprivnici od poloviny 
padesätych let - od pocätkü „sestsettrojky“ - zädnou 
karoserii osobniho vozu nenavrhli a nevyvinuli, brati- 
slavsky prototyp T 603 X dokonceny v prosinci 1966 byl 
sice pohledny, ale nenaplnoval predstavu prostorneho 
reprezentacniho automobilu. Pritom neslo jen o stylis- 
ticke reseni, ale i o makety, prototypove karoserie a doku- 
mentaci potrebnou k priprave seriove vyroby. Tatra uz 
od jara 1966 sondovala püdu k mozne spolupräci s ital- 
skymi karosäri, vseobecne uznävanymi mistry tohoto 
oboru, jejichz sluzeb vyuzivaly cetne zäpadoevropske 
automobilky. Koncem kvetna 1967 probehla v Kopriv- 
nici üvodni jednäni s predstaviteli turinske karosärny 
Vignale a v lednu 1968 byla uzavrena prislusnä smlouva. 
Definitivni makety budouci Tatry 613 byly u firmy Vig¬ 
nale dokonceny v rijnu a listopadu 1968, v dubnu 
a kvetnu 1969 prisly do Koprivnice prvni tri prototypy 
T 613 s karoseriemi Vignale, dve limuziny a jedno dvou- 



dvefove kupe. V cervnu 1969 se rozbehl na brzde prvni 
funkcm vzorek noveho motoru T 613, prototypy jeste 
fadu mesicü jezdily s osmivälci starsiho typu T 603 K. 

V letech 1970 az 1973 bylo postupne postaveno pül 
tuctu dalsich prototypü T 613, ktere absolvovaly bezpo- 
cet zkousek, veetne dlouhodobych jizd vysokou rych- 
losti na zkusebnim polygonu NAMI nedaleko Moskvy. 
Na jafe 1974 vyjely na silnice prvni „sestsettfinäetky“ 
z ovefovaci Serie, pravidelnä vyroba noveho automobilu 
se vsak zacala v zävode v Pfiboru rozbihat az ve druhem 
pololeti 1975, po ukonceni produkee „sestsettrojky“. 
Tatra 613 prozila nejüspesnejsi obdobi v letech 1976 
a 1977, kdy jeji vyroba pfekrocila nejprve 1000 a pak 
i 1100 kusü roene. Pocinaje rokem 1978 ji vsak vlädnt 
usneseni a dalsi nafizeni postupne sräzela na 355 kusü 
v roce 1980 a na minimum 112 exempläfü o tri roky 
pozdeji. Pro nejvyse postavene stranicke a vlädni pfed- 
stavitele se ovsem od roku 1980 v omezenych poctech 
vyräbela luxusni ctyfmistnä Tatra 613 Special s rozvo- 
rem a zadnimi dvefmi prodlouzenymi o 150 mm a speci- 
fickou vnitrni i vnejsi vybavou. Nejnäpadnejsimi znaky 
„speciälu“ byly siroke obdelnikove svetlomety a cernä 
maska vpredu, chromovane kryty vnejsich zpetnych 
zreätek, velkä zadni skupinovä svetla a rozmerne plas- 
tove närazniky zabihajici vpredu i vzadu az k vyrezüm 
blatnikü. Z T 613 S byla take odvozena petice prehlid- 
kovych polokabrioletü T 613 K s karoserii otevrenou nad 
zadnimi sedadly, z nichz ctyri byly v definitivni podobe 
zhotoveny v letech 1984 a 1985, zatimco prvni exemplär 
pochäzel z roku 1981. 

Näsilne omezeni produkee oddälilo a omezilo plänovane 
modernizace „sestsettfinäetky“, a tak se treba model 
T 613-3 s plastovymi närazniky, novym prednim i zad- 
nim celem karoserie a nedelenymi okny v prednich dve- 
rich pripraveny uz v roce 1982 zacal vyräbet az v lednu 


1986. Ve druhe polovine osmdesätych let se roeni pro¬ 
dukee Tatry 613-3 postupne vysplhala nad 400 kusü, 
tesne po pädu komunistickeho rezimu pak v letech 1990 
a 1991 dosahla druheho vreholu ve vysi sesti az sedmi 
stovek vozü. Tyto pocty vsak neznamenaly üspech, spise 
prozrazovaly spatny odhad vyrobee a viru obchodnikü 
v nejiste kontrakty - napr. na vyvoz do Severni Koreje, 
jenz skoncil fiaskem. Zäroven se „sestsettrinäetka“ poty- 
kala s neblahou povesti „papalässkeho“ auta a po urci- 
tou dobu i se zäkazem näkupu pro statni orgäny a insti- 
tuce. V roce 1992 klesla vyroba lehee inovovanych vozü 
T 613-4 pod dve stovky automobilü, v näsledujicich cty- 
rech letech uz se na zakäzku stavene „sestsettfinäetky“ 
pocitaly jen na desitky. Ponekud paradoxni bylo, ze si 
luxusni verze T 613-4 znovu ziskaly oblibu nekterych 
clenü vlädy, obvykle na pfimluvu fidicü, ktefi s tatrov- 
kami prozili celou karieru a nedali na ne dopustit. 

Pfed vänocemi 1995 v Pfiboru smontovali prvni moder- 
nizovany vüz Tatra 700, jehoz tvary navrhl britsky desig- 
ner Geoff Wardle. V dubnu 1996 byla „sedmistovka“ 
pfedstavena vef ejnosti a fanousci znacky Tatra ji pfivitali 
jako necekany, ale sympaticky pokus o novy Start. Ten 
vsak netrval dlouho a navzdory dalsi stylisticke üprave, 
jejimz autorem byl kopfivnicky designer Jifi Spanihel, 
vyroba Tatry 700 na podzim 1997 prakticky skoncila. 
Petice vozü byla sice jeste smontoväna v näsledujicich 
dvou letech, üplne posledni koncem bfezna 1999, to uz 
vsak byly jen dozvuky labuti pisne o sedmi desitkäch 
„sedmistovek“. S nimi po vice nez sto letech skoncila 
i vyroba osobnich automobilü Tatra. 

Vse vyse uvedene - a mnoho dalsiho - najdete podrob- 
neji na näsledujicich stränkäch teto knizky. Pfijemnou 
cetbu Väm pfeje 


Jan Tucek 
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Uz ve druhe polovine padesätych let, zähy po näbehu vyroby Tatry 6Ü3, se objevily 
nävrhy na jejf modernizaci. V letech 1961 az 1 963 vznikla Tatra 6Ü3 A s ponto- 
novou karoserii v americkem stylu, züstalo vsak jen u jednoho prototypu sedanu 
a jednoho kombi, ktere v bratislavske pobocce Tatry dostaveli do podoby rychleho 
sanitniho vozu. V Bratislave se v roce 1966 zrodila i Tatra 6Ü3 X s modernizo- 
vanym podvozkem a aerodynamickou karoserii. Nektere konstrukcni prvky brati¬ 
slavske T 6Ü3 X se pote uplatnily v „sestsettrinäctce“. 



□blä elegance 

V lete 1955 vyjel na silnice prvni prototyp velkeho 
osobniho vozu Tatra 603 se vzduchem chlazenym 
motorem V8 o objemu 2,5 1 ulozenym za zadni näpra- 
vou a düsledne zaoblenou karoserii petimetrove delky. 
Pripomenme, ze od shora nanzeneho presunu vyroby 
vozu T 600 Tatraplan v roce 1951 do Mlade Boleslavi se 
v Koprivnici osobni automobily nevyräbely. Neni divu, 
ze nove vyvinutä „sestsettrojka“ se do vyroby dostävala 
s velkymi obtizemi, jeji seriovä produkce se rozbehla az 
na jare 1957. Tatra 603 naväzalana tradicikoprivnickych 
osmivälcü, predevsim trilitroveho typu T 87 vyräbeneho 
v letech 1937 az 1950. Nablzela velkoryse dimenzovany 
prostor pro cestujlci a vysokou mlru jizdniho komfortu 
a na prelomu padesätych a sedesätych let patrila ve sve 
trlde k evropske spicce. Po obtiznem näbehu se jeji pro¬ 
dukce v letech 1960 az 1962 vyhoupla na 1200 az 1300 
kusü rocne, v näsledujicich letech vsak byla administra- 
tivnimi zäsahy zredukoväna zhruba na polovinu. Novy 
boom zazila Tatra 603 (od prosince 1963 vyräbenä pod 
oznacemm T 2-603 a postupne lehce inovovanä) poci- 
naje rokem 1968 a v letech 1971 az 1973 se jeji vyroba 
pribllzila k 1700 vozüm rocne. Zaoblenä „sestsettrojka“ 
se nakonec vyräbela az do leta 1975, poslednl rok jeji 
konecnä montäz neproblhala v Koprivnici, ale v poboc- 
nem zävode v Priboru pripravovanem pro vyrobu noveho 
vozu T 613. Celkem v letech 1955 az 1975 vzniklo pres 
20 tisic automobilü Tatra 603, z toho necelych 6 tisic 
exempläm prvni generace se tremi svetlomety pod spo- 
lecnym ovälnym krytem. 

Na prelomu padesätych a sedesätych let vznikla celä rada 
nävrhü na velkou modernizaci Tatry 603, nejdäle pokro- 
cil projekt T 603 A, ktery v letech 1962 a 1963 vyüs- 
til ve stavbu dvou prototypü. Tvarove nävrhy vytvoril 
Ing. arch. Otakar Diblik (1929-1999), inspiraci mu zjevne 
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< < Tatra 2-603 pri zkouskäch stability na tovärnim poly- 
gonu v Koprivnici 

4 Tatra B03 prvni generace na strojirenskem veletrhu 
v Brne v zäri 1959 

•< Modernizovanä Tatra 2-603 rocniku 19B9 s ozdobnym 
T na kapote 

a Tatra 2-B03 model 1969 s vystupkem na viku motoro- 
veho prostoru 

► Jeden z modelü modernizovaneho vozu T 603 A z roku 
1961 

► Nove tvarovanä stupnovitä zäd' byla typickym prvkem 
T 603 A 
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■* Prototyp modernizovaneho sedanu T 603 A vznikl v roce 
1962 

•« Profil vozu T 603 A: zaoblenä strecha a zvyrazneny tvar 
pontonu 

a Pres celou sirku zäde mel prototyp T 603 A vodorovny 
svetelny päs 

► Sanitni vüz T 603 A pri mereni v bratislavske pobocce 
(1963) 

► Bratislavskä sanitka Tatra 603 A jezdila ve zkusebnim 
provozu 














. 




byly americke vozy te doby. Sedan T 603 A mel podvo- 
zek a pohäneci üstrojl seriove „sestsettrojky“, navenek 
se vsak od ni vyrazne odlisoval. Mel zvysene celni sklo 
a rozmerne nedelene zadni okno kabiny, nezmenenou 
sirku vozu opticky zvetsovaly dvojice svetlometü posu- 
nute k okrajüm pride a vzadu vodorovny svetelny päs 
pres celou siri vozu. Pri rozvoru näprav 2750 mm byla 
Tatra 603 A dlouhä 4940 mm, sirokä 1910 mm a vysokä 
1460 mm, byla tedy o mälo kratsi a nizsl, nez „sestset- 
trojka“. I kdyz se pomerne brzy ukäzalo, ze modernizo- 
vany sedan nemä sanci dostat se do seriove vyroby, doslo 
k jeste jednomu pokusu prosadit projekt T 603 A. Roze- 
staveny prototyp kombi byl spolu s maketou sanitky pre- 
dän pocätkem roku 1962 do bratislavske pobocky Tatry, 
kde jej upravili a v roce 1963 dokoncili v podobe funkc- 
niho sanitniho automobilu, jaky v te dobe nemel u nas 
obdoby. Nevyhodou bylo samozrejme umistem osmi- 
välce vzadu, jeho stavebni vysku se podarilo o malo sni- 
zit premlstemm prislusenstvi, takze horni kryt motoru 
byl ve vysce 770 mm nad vozovkou. Sanitni T 603 A byla 
schopna vyvinout rychlost pres 150 km/h a jeji odpru- 
zenl poskytovalo pacientovi i posädce vskutku nadprü- 
merny komfort. Züstalo vsak jen u jedineho prototypu, 
ktery najezdil pres 400 tisic kilometrü a sveho casu slou- 
zil i jako doprovodne vozidlo v koprivnicke zkusebne. 
Nastesti se unikätni sanitka neztratila, byla zrestauro- 
väna do püvodm podoby a dnes je jednim z nejcennej- 
sich exponätü Technickeho muzea Tatra v Koprivnici. 
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